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Patent- und Gebrauchsinuster - Hilfsanmeldung 
. Rundenzghler ' ' ■ ' ^ 

Der ErlEindungsgegenstand bezieht sich auf einen RundenzShler 
mit Stoppghren zur Verwehdung bei Splelsseugautorennbahnen. 
Bet Autorennbaimen werden durphwegs wenigstens 2 Fahrspuren 
nebeneiiiander verwendet. Atif Icliese Weise kSnnen von 2 yer- 
schiedenen Personen 2 parallel ziieinander fahrende Fahrzeuge 
gesteuert werden. So kommt ein sportlicher Wettbewerb zu- 
stande, da es darauf ankommt, als erster am Ziel zu sein. 

Nun ist im Rahmen des Ausbaus einer Autobahnaplage ein 
nebeneinander herfahren von 2 oder mehreren Fahrzeugen 
uninteressant. Vielmehr werdeji Gerate gefordert, durch . 
die wenigstens die Zahl der von jedem Fahrzeug zuriick- 
gelegten Runden abgeleseh . werden kann. 

Bel der Weiterentwicklung kommt es . jedoch auch nocb darauf 
an^ dafi eine bestimnite Ibmdenzahl in eiher mogHdhst kurzen 
Zeit bewatigt/w^ 



- 2 - 



2 0981S/0022 



1703878 

- 2 - 

Auf diese Weise wird das jetzt so aktuelle Frisieren von 
Fahrzeugen gefordert, da jeder Teilnehmer sofort die 
Verbesserung oder Verschlechterung seifiies Fahrzeuges 
kontroUieren fcaim, die durch bestimmte BaumaBnahmen und 
Bau^eruugen hervorgerufen wird. 

Bel der vorliegenden Erfindung gelingt es auf einfachste 
Weise, diese MSgilchkeiten zu schaffen. Es ist so moglich, 
ein GerSt zu einem gOnstigen Verkaufspreis herzustellen. 
1m vorliegenden Fall kOnnen /so der Anfang, das Ende eines 
Rennens, die Rundenzahl und die Zeit vorgegeben oder fest- 
gehalten werden. Es sind also alle Daten, die bei der 
Durchfiihrung eines Rennens von Bedeutong sind, definiert. 
Auf diese Weise werden irgendwelche Differenzen unter den 
Teilnehmem vermieden. 

Das vorUegende GerSt besltzt fUr jede Fahrspur elne ZUhlein- 
heit und fOr je 2 Fahri^Eniren eine Zeituhr. Die ZShleinheiten 
fUr die Rundenzahl werden hlerbei vorher eingesteUt auf 
den Zahlenwert der zuriickzulegenden Runden. 
Nach dem Aufzielien der Zeituiir wird diese durch einen Hebel 
gestoppt. Nun ist das Gerat betriebsbereit;, das Rennen kann 
beginnen, der Strom ist im Gerat freigegeben. 
Das Einschalten des Stromas kann jedoch durch ein weiteres 
Gerat, vorzugs/iweise einen Starter durchgefUhrt werden, so dafl 
ein gleichzeitiges Abfahren aUer beteiligten Fahrzeuge slcherge- 
stellt und ein Friihstart vermieden wird. Nach dem erstmaUgen . 
Durchfahren wird die Zeituhr in Betrieb gesetzt. Die jeweiUge 
Rundenzahl wird von den Zahleinheiten festgehalten. 
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■ Sobald eiiie der bbtetligten zaMeiiiheiferi den Wert O-O erreicht ^ 
liat, erf olgt die ^Abschaltui^ der Zeituhr und des Stromes. 
Die Beteiligten i^issen also, dass jetzt einer von ihnen die 
geforderte Rundenzahl absolviert hat und konnen den Sieger 
feststeUen md gleichzeitig (tie voE'dhni benoti Zeit. 

Es wird sichergestellt^ dass aucli 2 dder mehr GerSte fur 

einen 4-. oder mehirspurigen Betrieb beniitzt iverden konneii. 

Die in dCTt Geraten yorhandenen. Schalter warden miteinander ver- 

biinden, so dafi diirch diese Reihenschaliiing der iUsschalhroi^ang 

Mederum sichergestellt ist, weim eines der beteiligten Fabr- 

zeuge die eingestellte RucdenzaM bewiiltigt hat. . 

Ha Vorliegenden Fzll besteht die Mj^chkeit dea Elnbaus eines 

Scfaaltrelais, damit der inoi GerSt vorhandene SchaUkontakt nicht 

liberlastetwird. 

Es ist also mSglicIi/ fCir jede Falurspur eine ganz begtinunte 
Rundenzahl einzoschalten* Diese kaiin also bei geiibteren Teil- 
nehmem: hoher sein als bei Anj^ngem^ so daB Handikap-^Rennen 
ausgefiihrt werden k5nnen. 

Es wurde grofier Wert anf einfache Bedienbarkeit und Zuverlassj^- 
keit des Cerates gelegt. So konnen die Fahr^euge auch in 
entgegengesetzter Richtung &hren, ohne dass ein Schaden auftcitt. 
Ein Zahlvpi^;ang findet jedpch nicht statt. 

Die AbbiMungen ze^en ein ibisf^^ 
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Fig« I zeigt eine Gesamtansicht. Es ist ein BahnstUck 1 vor- 
handen, welches die Fahrspuren 2 imd 3 besitzt. Zu diesen 
Fahrspuren gefiSren beidseitig befestigte* Stromlelter, fiber die 
die jeweiligen F^rzeuge mit Strom versorgt werden. Der 
Anschlufi wttrde nicht dargestellt und geschieht durch ein an 
sich bekanntes AaschlufisiQck. Auf dem BahnstUck 1 befinden 
sich 2 Statzen 4 , auf denen das GehSuse des GerStes 5 air^e- 
schraubt ist j*. welches in Figiir n nochmals getrennt dargestellt 
wird. Im Bereich jeder StCttze 4 befindet sich eine Welle 6. 
Atif dieser Welle ist am tmteren Ende eine Buchse 7 befestigt, 
auf die von imten her ein Kunststoffteil 8 aufgeschraubt wird, 

Fig, m, V, VI, vn. 

Dieses besitzt eine Bohrui^^ in die die Schraube 9 eiageschraubt 
wird, welche auf diese Weise das Teil 10 mit dem Kxmststoffteil 
8 verbindet. Ein Einsatz 11 des Kunststoffteils 8 besorgt 
eine zus^tzliche Fiihrung. Am Teil 10 ist nun ein Ansatz 12 
vorhanden. Im Bereich der Schraube 9 besitzt das Balmstiick 1 
eine Kulisse 13. Das Teil 10 befindet sich nun teilweise \mter- 
halb des Stttckes, wShrend das Teil 12 dariiber hinausragt und 
iiber den Bereich der XBOffluBgeSBK Fahrspuren 2 Oder 3 hineinragt. 
Wenn un das Fahrzeug in Pfeilrichtung gemSB Figur m und 
Vn fSShrt, so wird die Achse 6 geschwehkt. Bel entgegengesetzter 
Fahrtrichtung des Fahrzeuges gemSfi Pfeil in Figur VI wlrd da- 
gegen der Ansatz 12 nach links bewegt. Dies erfolgt gegen die 
Kraft der Spiralfeder 14, die ziigleich die Ruckstellung besorgt. 
Die Spiralfeder 14 konmit also bel beiden Fahrtrichtungen des 
Fahrzeuges zur Anwendung. Am oberen Ende des Achse 6 befindet 
sich eine Korbel 20, welche bei der Fahrtrichtung des Fahrzeuges 
gem&fi Flguren in und vn eine Schwenkbewegung durdifOhrt, die 
auf die zahleinheit fiir die Rondenzahl iibertragen ixdid. 
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Diie ZiUileiiiheit -besteht aus dem Gteha^ 
vorUegenden einstuckig hergesteUt 
Vm undJX . 

£s sind 2 ZaMrollen 26 und 27 yorgesehen, wobei es slch 
um eine Einer-Rolle und eirie Zehner^RoUe handeit. £s wird 
die Einer-Rplie weiter trahsportiext, die Mitnahme der 
Zehner-Rollie ist nlcht dargestellt. Die Niill-SteUung erfolgt 

. tiber ein BSiidelrad 28, welches iiber die Zapfen 29 in . 
die Verzahining 30 der ZShlroIle eingreift. Die Z£^>fe>n 31 

. dienen lediglich .der Verbindung von Einer-RoUe iind Zehner- 
Rolle, wobei d6r Mechanismus, 

<^gestellt wird. Die Korbel 20 befindet sich fiber dem 
Scblitz 32 des Aiikers 33, welcheir bei 34 drebbar gelagert 
ist, itaoL EingrifC. Eine Schweiddbewegqng der Karbel 20 ISihrt 
jdeshalb zu einer.X SchwenUiewegung des Aokers 33. Der Anker 
33 besitzt mm auf die zablrollen zugerichtete VorsprOnge, diie 
ill die Verzahritmg 30 der ZSlilroUen eingreifen, so daB, bei 
jeder Hinr und Herbewegimg der Kurbel 20, daraus folgender 
Hin^ und Hetbeweguhg des Ankers 33 eine Drehbewegung der 
ZShlrolle 27 erfol^. Durch ein entsprechend langes Eintauchen 
.'des Ankers 33 in die Verzahnung 30 der Zahlrolle vnrd ein 
sicheres Schalten erreicht. Es kanii deshalb auf eine allzugrofie 
Genauigkeit bei der Herstellung verzichtet werden, da die Dreh- 
bewegung der zahlrolle um eine Einheit nicht von einem be-" 
stinuttten WInkelwert bei der ?chwenld>ewegung des Ankers 33 abliUhgt.. 
bi. der Mitte des GehSuseis 5 befindet sich ein Ziffernblatt 40 
mit Zeigern. 41 und 42. Im fimerji des GehSnses .5 befindlet sich 
ein Uhi-werk 43; Fig. X, XI. 

Dieses wird bei 44 ati^zogen, wobei der Ablauf iiber / . 

eiiie Unruhe 45 f^birenist wird. Der Ablauf ist durch ein verschieden 
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tiefes Eintauchen der Unruhe 45 in ein Ankerrad regulier- 
bar, da die Unruhe 45 einseitig auf einen Drehhebel 46 
gelegt ist, welcher bei 47 mit dem Gehause drehbar ver- 
bunden ist. Bei den Zeigern 41 nnd 42 handelt es sich um 
einen Sekundenzeiger nnd einen Minutenzeiger. Eine Umdrehnng 
des Zeigers 41 ist also 60 Sekunden und in dieser Zeit be- 
wegt sich der Zeiger 42 nm einen Stellenwert weiter. 
Eine Umdrehung des Zeigers 42 bedeutet demnach 10 Minuten. 
Es ist noch wichtig, dass der Zeiger 42 liber eine Reibungs- 
kupplung 48 mit dem Rad 49 verbunden ist. Auf diese Weise 
kann die O-Stellung beider Zeiger erfolgen, Diese braucht 
nicht iiber das Uhrweric durchgefiihrt zu werden. Die ZShl- 
rollen 26 wad 27 besitzen nun kreisfSrmige Auscfparungen 50; 
Fig. W, Xn und Xm. 

Wenn diese Aussparungen bei beiden nebeneinanderliegenden 
ZShlrolIen eine bestinmite Position einnehmen, was bei den 
ZShlwrten O-O der Fall ist, so kann der Hebel 51 in diesen 
Bereich 50 der ZSUrollen eintauchen. Der Hebel 51 ist auf 
einer Welle 52 drehbar gelagert. An den beiden inneren Enden 
dieser Welle befindet sich ein Hebel 53, der mit einer Spiral- 
feder 54. verbunden ist. Durch die Zug^aft der Splralfeder 54 
kommt der Hebel 51 stets gegen die ZShlroUen zur Anlage. 
Es ergeben sich 2 Positionen des Hebels 51 und des Rebels 53, 
je nach dem, ob der Hebel 51 auf dem Rand der Zahlrollen gleitet^ 
Oder in die Anssparungen 50 einrastet. 

In Figur XXH, XIV und XV befindet sich der Hebel 51 auf dem 

Rand der ZahlroUe. In Figuren XH und XVI ist der Hebel 51 in die Aus- 
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sparang 50 der ZShiroUe eing^^rastet. 
Au£ (ier Aqhse 34 des Ankers .33 befindet sicli nbch dier 
Hebel 55 (slehe anch Pigur IV). Er. befindel sich im Eingriff 
init dem kurzen Schenlcel 57 des Hebels 56. . 
Dieser ergibt also bei Hin- Wad Herbewegung des Eiiisa;f;zei3 12 
und jeden sicb darans. ergebenden Schaltyprgai^ eine bin- iind b^r- 
gehende Bevegang gemSfi Figur XV /^stricbeK); 
Die mit dem Hebel 53. vjdxbimdeiie SpiraUeder 54 ist auck mit 
deia Hebel 56 veifnindeii. Die Iiagerung. des Hebels 56 erfolgt. 
durcb die Achse 58, die eine VerbJndang des recMs- uiid links- 
gelegenen Hebels 56 besoi^.. Die Lagerung der Acbise 5* vild 
dutch das GehSuse 25 der ZShleinhelt besorgt; In dleseoa GehSuse 
ist noch eine Achse 60 drehbar gelagert, Auf dieser Achse befindef . 
Bich ein Hebel 61, welcher in Bezttg auf die Unruhe 45 in 
Eingriff und aufier Eingri£f gebracht werden kann. Die Drehbe- 
wegung der Achse 60 kann uber den Hebel 62,. /welcher an der 
Riickseite des Gehauses nach auBen r^, yon Hand erf olgen, was 
in Figup XH ^r Fall ist (StopsteUung) . Der Hebel 61 behindert . . 
so ein Schwii^en der Unruhe 45. Auf der Achse 60 befindet sich 
iioch ein zweiarmiger Hebel 63. Auf dem Hebel 63 ist die ^iral- 
feder 64 angebracfat, deren anderes Ende im Gehause gelagert ist. 

Der Hebel 63 kommt mit dem Hebel 53 Und 56 in BerOhrung. 
Der Hebel 53 viird durch deit Hebel 51 bei der Stellong O-O der 
^IhlroUen geschnvenkt, so dafi bei dieser Position, wie in F^;aren 
.XQ und Wn. dargesteilty die Zeituhr abgeschaltet irixd. 
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Gleichzeilig ist auf der Aclise 52 ein Hebel 65, welcher gegen 
den Kontakl 66 wirlct. In der Position gemaiJ Figur XH isl dieser 
Kontakt 66 mit dem Kontakt 67 v^rbunden. In der Position gemafi 
Figur Xm jedoch von diesem getrennt. 

Es wird nachfolgend nochmals der ^laufvorgang vom Start 
bis zum Ziel erlSutert. 

Die Anlage ist zusammengebaut. Die Stromversorgung geschielit 
iiber eine Batterie Oder ein Net^rSt. 

Die Verhaitnisse des elektrischen Anschlufies werden noch nach- 
stehend gesondert erlSutert. 

ther das RSndelrad 28 werden die ZSlilroUen 26 nnd 27 an! 
die jeweiligen Werte eingestellt. 

Da bei der ersten Durchfahrt dorcb den RundenzaWer bereits 
eine Einheit gezalilt wird, ist die zurackzulegende Rundenzahl 
van eine Einheit m vergrSISem.. Beispielsweise kfinnen verschiedene 
Zalilen fUr die jeweiligen Fahrspuren eingestellt werden, falls 
ein Handikap-Rennen durchgefiihrt werden soil. Nun wird die 
Zeituhr 43 bei 44 aiifgez(%en. Die Uhr lauft jetzt. 
Der Hebel 62 wird nunmehr nach unten gedrttckt. Der zweiarmige 
Hebel 63, der sich ebenfalls auf der Achse 60 befindet, schwenkt 
gegeniiber dem Hebel 56 ein und bleibt in der Stellnng gemafi 
F^ur XIV und F^ur XH stehen, dadtirch wird die Unruhe 45 
vom Hebel 61 an der Bewegui^ gehindert. Jetzt werden die 
beiden Zeiger 41 und 42 auf O gesteUt. 

Die Hebel. 51 befinden sich nun in einer Position gemafi Figur Xm. 

. 9 - 

OFUGINAL INSPECTED 



20a81S/0022 



r/03878 



Der 2aigeh6ri^ Hebel 53 ist in der Figur xm in entsprechender 
Position nochmals in Figur XIV dargesteUt. Die Kontakte 66 und 67 
sihd .in Figur XHI in ge6ffneten Zustand dargesteUt. Es ist 
jedoch zweckmpig, in. diesem FaU 6inen geschlossenen Kontakt 
vorzusehen, was dadurcb erreicht wlrd, dass der Hebel 65 nicht 
auf den KontaEt 66, sondern auf den Kontakt 67 einwirkt. 
Da der gesaiute Bahnstrom im einfachsten Falle iiber das Kontakt-. 
paar 66, 67 iSuft, ist also jetzt ein Start der jPahrzeuge moglich. 
Bei der ersten Durchfahrt eines Fahrzeugfea durch d^ Gerat 
wird nun der \Ansatz 12 gemSfi Pfeilrichtuhg, Fig. m. bewegt. 
Hierdurch bewegt sich auch die Kiirbel 20 gemSB PCeilriciitungy 
Figur m und wikt iiber den Schlitz 32 auf den Anker 33 elii. 
tJber die Verzahming 33 der zahlrplle erfolgt die Durchsjshaltung 
derselben um eine Eihheiti \^ der Achse 34 des Ankera 33 
befiniaet sidi jedoch noch der Hebel 55. Dieser wirkt aa£ den 
Schenkel 57 des Hebels .56 einyund bringt jdiesen kurzfirli^g 
in die in Figur 3CV gestriclielt geze^ichnete Lage. Auf diese Welse 
schnappt der Hebel 63 aus der in Figur ±D und XIV gezeicfaneten 
Lage in die Position gem&B Figur XZH und XV zurOck, da die 
Spralfed^r.64 auf ihn einwirkt. Hierdurch wird die Unrulie 45 
vbm Hebei 61 freigegeben. Die Uhr lauft also an. 

Bei dem weiteren Fahren der Wagen wird jedesmal beim DurchfaJiren 
des Gerates ein ZMhlvprgang durchgefOhrt. Wenn niin auf einer 
Zahleinheit beide ZShlroUen 26 und 27 O anzelgen^ so kann der 
Hebel 51 aus der Position gemSB Figur XHI in die Positicm.gemafi 
Figur Xil einrasten. 
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Hierdurch wird der Hebel 53 gemafi Figur xn bewegt, da auf 
ihn die ^iralfeder 54 einwiikt« Durch den Formschlxifi niit 
dem zweiarmigen Hebel 63. wied dieser wlederum bewegt und 
nimmt die Position gem^ Figur XVI ein, da er gegenttber 
dem Hebel 56 einklinkt. Der Hebel 63 ist aiif der Achse 60 
gelagert, die dann den Hebel 61 wlederum mitnimmt, so dafi 
die Bewegung der Unruhe 45 gestoppt wird. Da entgegen der 
DarsteUung Fig. Xn der Hebel 65 nicht auf den Kontakt 66, 
sondem auf den Kontakt 67 einwirkt, wird dieses Kontaktpaar 
getrennt. Auf diese Weise wird der Stromdurchgang gestoppt, 
die Fahrzeuge kommen zum Stehen. 

Die ^ielteihiehmer brauchen also nicht auf die jeweils vom 
Gerat angegebene Zahl zu achten, sondem kSnnen das Rennen 
tmter voUer Konzentration zu Ende fahren, bis der Strom 
abgeschaltet wird; dann ist anhand der von den Zahlrollen ange- 
gebenen Werte sofort der Sieger und die von ihm benotigte Zeit 
ablesbar. 

Es werden nachfolgend noch die mit dem GerSt mSgiichen Schaitungen 
dargesteUty insbesondere in Figur XVU - XXE. 

Es ist ein NetzanschluiS 70 vorhanden. In Figur XVII wird 
der ein&chste Fall dargesteUt, da dieses Net^nschlufigerat 70 
tiber den Rundens^er 71 mit dem AnschlufistUck 73 verbunden ist. 
Das Kontaktpaar 66 und 67, welches im RundenzShler eingebaut ist, 
wird von einer Phase benutzt. Auf diese Weise wird in Figur XVH 
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sichergestellt, dass nach erreichen der Zahleriwerte 0-0 
einer einzigen Zahleinheit die Ausschaltung der Anlage. bewiflct 
wird. in Figur XVin ist noch. ein Starter 75 eingebaut. Hierbei 
liandelt es . sich ton elne Vprricdituiig etwa gemafi Patentaiimeldang 

P 14 78 632. 4/77 f oder Patentanmeldung P 14 78 €23.3 / 77 f . 
die wiederum eln Kontaktpaar besttzt. t)ieses Kontaktpaar ist 
vbr betatigen des Starters ge6ffnet und nach dem BetStigeii ge- • 
schlbssen. Es wird hierbei lediglich der Start geregelt. 

Insbesohdere bei der Verwendung von sehr schnellen Fahrzeugen 
mit entsprechend starken Motoren und sich daraus ergebenden 
hohen Werten for die Stromstarke sind die im Rundenzahler 
71 Oder Starter 75 eingebaiiten Kontakte nicht mehr ausreichend. 
Es kann in solchen FaUen jedoch ein Relais ieingebaut werden. 
Dies ist in Figuren XIX tmd XX dargestellt. Es wird daS im 
Rundenzahler 71 vorhandene Buchseiqiaar 77 und 78 iiberbrttckt. 
fo Figuren XXI und X^ werden die jeweiligen VerMUnisse fiir . 
einen 4-spur^n Betrieb dargestellt. Da hiisr sowieso h3here 
. Stroijastarken vorliegen, ist In jedem Fall die Beoiitzung eines 
Relais 76 empfehlensveit. SelbstyerstSndUch w&re. es jedoch 
auch m^iich, bei M^inen Stromstarken deh Rundenzahler aaxeh . 
bei 4-^nurigem Betrieb zu . verwendung und das Relais 76 wegr 
zulassen.! 

Die Rundenzahler besttzen an den beiden gegeniiber lie^mden 
Seiten jeweibs 2 Buchseiq>aare. Dber Steckersiifte ist eis mSgUch, 
diese an den BorOhrongsstellen miteinander zu verbinden^ ^e 
dies in Figuren XXI.und XXEE dargestellt wird. Es ist. hle.raus er- 
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sichtlichy dass beixn erreichen der Position O-O einer einzigen 
Zahleinheit die gesamte Anlage, also alle 4 Fahrspuren stromlos 
sind. 

GemSB der vorliegenden Konstniktion wird das Gerat vorzugs- 
weise fiir balingebundene Spielzeugaatorennbahnen verwendet. 
Die Aaslosung erfolgt iiber mechanischem Wege durch einen 
in den Bereich des Fahrzeuges ragenden Ansatz, vobei das 
Fahrzeiig vorzugsweise mit dam vprhandenen LeitMel diesen 
Ansatz trlEft. Es ist selbstverstSndlich auch mSgUch, das FaJir- 
zeug mit einem besonderen Stift zu versehen, der aufiermittig 
angeordhet ist, wobei dieser Stift dann das Gerat betatigt. 
Auf diese Weise ist es moglich, bei Verwendung von 2 Fahr- 
zeugen das eine Fahrzeug mit einem rechtsgelegenen, das 
andere Fahrzeug mit einem linksgelegenen Sttft aoszuriisten. 
Auf diese Weise kann jedes Fahrzeug auf der gleichen Falir- 
spur flir sich getrennt gewertet werden. 

Es 1st jedoch auch mSglich, die Lnpulsgabe durch das Fahrzeug 
zum anderen auf mechanischem Weg, beispielsveise durch einen 
eleiktrischen Impuls zu bewirken. Dieser kann durch einen 
mechanischen Schalter erfolgen, der direkt, oder fiber ein Relais 
einen Elektromagnet betatigt. Dieser Elektromagnet wird dann 
direkt mit dem Anker 33 gekpppelt. SelbstverstSiKllich kSnnen 
auch die an sich bekannten Fotozellen zur impulsgabe verwendet 
werden. 



20981S/0022 



Schutzanspriiche 



1V0387a 



!•) Rundenzahler. mit Zeituhr, insbesondere zur Ver^ 
wendung fiir bahngebiindene Splelzeuge in Form - 
. von Autpbahnspielzeugeiiy wpbet fiir jedes Fahrzeug 
eine ZSIdeinheit yorgesehen ist, dadurch g^ennzeichnet, 
. dass ein oder mehr^re Zahleinheiten mit der ZShluhr . 
gekoppelt Bind, iii dem nach einer vbrher festgelegten 
. lAnzahl Von Z&hlvorgiingen nach dem Rennablauf die 
Zeituhr Uber Stellglieder stUIgi&legt wird. 
*."■••' ' ' 

2. ) Rundenzahler mit Zeituhr nach Anspruch 1 daclurch ge-* 

. kemizeichnet, dsuss die Mittel ^ Inbe . 
Stillsetzung der Zeituhr^ insbesondere deren Unruhe (45) 
aus einem aiis dem Gehause(5jherausragenden Handhebel 
(62) und einem mit der Mechanik der Zahleinlieit zusammen- 
wirkenden Hebel (65) bestehen/ 

3 . ) Rundenz^er mit Zeituhr nach einem oder beiden der 
vorhergehenden Ansprttche dadurch gekennzeichnet, dass 
der fur Inbetriebnahme xmd Stillsetzung der Zeituhr vor- 
gesehene Hebel (63) mit dem Hebel (56) in Beriihrmig kommt, . 
dessen anderes Eiide mit einem aiif der Anker welle befind- 
iicheri Hebel (55) zusanmienwirkt, wobei der Hebel (63) durch 
die Wiikung des Hebels (56) zwei Posltionen eimiehmen kann, 
die der Inbetriebnahme und Aufierbetriebnahme der Zeituhr 
entsprechen, wobei auf dem Hebel (63) noch ein Hebel (53) 
einivirkt, der duirch eine bespnderp Stellung der beiden 
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ZahlroUen, insbesondere deren 0-0 SteUung auf 
diesen einwiikt und Urn gegenSber dem Hebel (56) 
zum eiiMinken bringen kann. 

• • • • 

4. ) Rundenz^ihler mit Zeituhr nach einem oder mehreren 

der vorhergehenden Anspriichen dadurcb gekennzelchnet, 
dass das Stellglied (51) auf einen Kontakt einwirkt und 
dieses Sffnet und schliefifc, wobei die eine SteUung lediglich 
bei O-O SteUung der beiden ZShlroUen erreicht wird. 

5. ) Rundenzahler mit Zeituhr nach etnem oder mehreren 

der vorhergehenden Anspriichen dadurch gekennzeichnet, 
dass die Einwirkung des Ankers (33) gegeniiber der 
ZahlroUe 33 durch tiefes Eingreifen in die Zahne der- 
selben erfolgt, wodurch die Funktion des Weitertrans- 
portes der ZShlroUe bei der Bewegung des Ankers (33) 
in einem weiteren Winkel-Bereich sichergesteUt ist. 

6. ) Rundenzahler mit Zeituhr nach einem oder mehreren 

der vorhergehenden Anspriichen dadurch gekennzeichnet, 
dass ein RSndelrad (28) zur Vorgabe eines bestimmten 
Zahlenwertes vorgesehen ist. 

7. ) RundenzShler mit Zeituhr nach einem der mehreren 

der vorhergehenden An^rQchen dadurch gekennzeichnet, 
dass als SteUgUed gegenttber dem Fahrzeug ein zweiteiUger 
Hebel verwendet wird, wobei in der ZShlrichtung der 
zweite Hebel mitgenommen word, in der entgegengesetzten 
. Richtung jedoch der erste Hebel fiir sich aUein wirkt, wobei 
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die RSckstellieder vorzugswelse auf .den zweitea 
Hebel eiriwiikt. 

RtmdenzSUer .mit Z^^ iiach einem oder mehreren . 
der vorhergehendea Anspriichen dadarch gekennzeichnet, ; 
dass an zwei gegentiberliegenden Stjellen je ein Buchseii- 
paar vorgesehen ist, wobei bei der Verbii^lung des Buchsen- 
paares ein Kontaktpaar (66 und 67) eingeschaltet ist, 
so daB das Aus- und Einschalten der jAnlage mit dem 
Erreiclien der O-O Stellung gekoppelt ist, wobei 
die beiden Buchsei^aare zweler verechiedener Runden- 
zahler bei 4- oder miehrsptcrigem Betrieb einandergegen- 
iiberliegende Buchsen verweridbar sind. 
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